
Vorgehensweise: 4X4-Stellmotor neu aufbauen 

 

Dies ist eine allgemeine Anleitung zum Befestigen des Getriebemechanismus für die 4X4-Modelle. 

Viele Beiträge auf dieser Website waren großartige Informationsquellen, aber Bilder sind Tausende 

von Wörtern wert. Ich wollte etwas für die Menschen bereitstellen, auf das sie hinweisen sollten, 

wenn sie 4X4-Probleme haben. Hier werden einige Schlüsselwörter aufgelistet, die den Suchenden 

helfen: 

Verteilergetriebe Elektrischer Schaltmotor 4X4 4x4 4WD 4wd 4X Borg Warner 13-54 BW1354 BW13-

54 

Das erste, was ist der 4X4-Schaltmotor? Sie müssen darunter krabbeln und die Rückseite des 

Verteilergetriebes (hinter der Übertragung) betrachten. Wenn Sie es von hinten betrachten, sieht es 

ungefähr so aus: 

 

 

Es wurde gesagt, dass das Klopfen oder Schlagen des Schaltmotors manchmal dazu führt, dass er 

einrastet, wenn er in einer Position feststeckt. Dies kann funktionieren (es ist wahrscheinlich einen 

Versuch wert), aber schlagen Sie es nicht zu hart, oder Sie suchen nach $ 300, um einen Ersatz zu 

erhalten. 

 



Um den Motor direkt durch einen OEM- oder Nachrüst-Motormotor auszutauschen, genügen acht 

Schrauben, um den Motor zu entfernen. Vier Schrauben halten das Gewicht, das als 

Schwingungsdämpfer verwendet wird (nicht gezeigt, aber die Positionen sind blau markiert), und vier 

Schrauben halten den Schaltmotor (rot markierte Positionen sind 10 mm). Zwei dieser Schrauben 

befestigen eine Halterung, die den elektrischen Stecker sichert und einen Sensor an Ort und Stelle 

hält (er hat einen O-Ring und muss nur vor dem Herausfallen geschützt werden). Es wird 

Silikondichtungsmittel zwischen dem Schaltmotor und dem Gehäuse des T-Gehäuses verwendet, 

daher ist möglicherweise ein leichtes Neigen in Ordnung (und vergessen Sie nicht, es wieder zu 

verschließen und wetterfest zu machen, wenn Sie es austausch 

 

 

Für diejenigen von uns, die keine 300 US-Dollar haben, wenn sie nichts tun, sind Sie vielleicht 

versucht, den Motor selbst zu reparieren. Gut für dich! Ich hasse es zu sehen, dass gute Teile im Müll 

landen, weil sie ein dummes, kleines Stück aus Plastik sind (was einer der Hauptschuldigen dieser 

Misserfolge ist, wie es ein bisschen zeigen wird). Um zu sehen, wie diese Dinge funktionieren, fange 

ich am Ende an und arbeite auf den Anfang hin, was sich vielleicht als kontrapunktisch anhört, aber 

um das "Wie" zu erklären, muss man verstehen, warum das "Warum" zu zeigen scheint warum 

besser als ein Abriss. Wenn Sie einen Abriss sehen wollen, lesen Sie einfach von unten nach oben. ) 

Nachdem dies gesagt wurde, lassen Sie mich im Voraus sagen, machen Sie ein Match zwischen dem 

Getriebegehäuse und dem Gehäusedeckel, damit Sie es richtig erhalten können !! Ich sage das später 

im Beitrag noch einmal, aber manche Leute tauchen gerne in etwas ein, ohne den gesamten Beitrag 

zu lesen, und es wird Sie davon abhalten, stundenlang frustrierende Knopfdrücke zu verbringen, um 



zu versuchen, alle Positionen wieder zum Laufen zu bringen. Ein Filzstift funktioniert gut, wenn Sie 

eine kleine Fläche reinigen. 

 

Hier ist ein Bild des Verteilergetriebes ohne eingebauten Schaltmotor und eine Nahansicht. Beachten 

Sie die markierten Positionen auf dem Verteilergetriebe (2H, 4H, 4L), in die der Schalthebel mit der 

Spitze zeigt. Diese Reihenfolge ist auch die Reihenfolge der Auswahl. In diesen Einstellungen zeigt er 

in Richtung 2H (2-Rad-Antrieb). Wenn das Schlimmste noch schlimmer wird und Sie sich in einer 

schwierigen Situation befinden, können Sie diesen Wahlschalter mit einer Zange drehen, da Sie die 

Anschläge spüren können (sie setzen sich mit einem federnden Klumpen ein). 

 

 



 

 

Es ist etwas Drehmoment erforderlich, um diesen Wahlschalter von einer Position in die 

nächste zu bewegen. Daher hatte Ford zwei Optionen: Setzen Sie einen riesigen, 

hochdrehenden Huparmotor darauf oder setzen Sie einen kleineren Motor mit niedrigem 

Drehmoment und Getriebeuntersetzung darauf, um das erforderliche Drehmoment zu erhalten 

. Die zweite Option ist am besten, weil sie weniger wiegt, weniger Energie zum Betrieb 

benötigt und weniger kostet. Diese spezielle Getriebekombination wird als Schneckengetriebe 

bezeichnet. Am Ende der Schaltwelle befindet sich ein großes Zahnrad (hier auf der Welle 

ohne Getriebegehäuse). Die Zähne befinden sich an den Rändern des Zahnrads und sind 

abgewinkelt. Am Ende des Zahnrads ist ein Muster zu sehen. Dies dient dazu, dass der 

Computer die Position des Zahnrads und damit der Schaltwelle erfassen kann. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

An der Abdeckung befinden sich sechs fingerartige Kontakte, die stationär sind, und der Computer 

kann durch eine Reihe von offenen / geschlossenen Kreisläufen erkennen, wohin die Schaltwelle 

zeigt. Dies ist ziemlich wichtig, da der Computer dem Motor mitteilen muss, wann er starten und 

stoppen soll. Wenn der Computer nicht weiß, in welcher Position er sich befindet, wird 

standardmäßig ein ausfallsicherer Modus ausgeführt, in dem nichts getan wird, außer durch Blinken 

der Lichter, um Sie darauf hinzuweisen, dass er verwirrt ist und verloren geht. Die sechs Kontakte 

waren vielleicht etwas korrodiert (meine waren), also nahm ich ein Stück feinstes Sandpapier 

(Körnung 600) und reinigte die Korrosion an den Enden, wo sie gegen das große Zahnrad fahren. Ich 

beugte sie auch leicht nach oben, damit sie noch mehr Federkraft gegen das Zahnrad drücken 

würden. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Das Getriebegehäuse erfüllt verschiedene Funktionen. Es ist Teil des Elektromotors (enthält die 

Bürsten und Gleitlager), hält die beiden ineinander greifenden Zahnräder zusammen und hat eine 

Rückwirkungsoption, um zu verhindern, dass sich das große Zahnrad zu weit in beide Richtungen 

dreht. Das nächste Bild zeigt dieses Gehäuse und den Anfangs- / Endanschlagkeil. 

 

 

 

Auf der Rückseite des großen Zahnrads befindet sich ein Bolzen mit einer Kunststoffbuchse (Kissen), 

die den Anschlag berührt. Diese Buchse kann viele Probleme verursachen, wenn der Schaltmotor 

seinen Platz verliert und verloren geht. Was passiert, ist, dass sich diese Buchse mit der Zeit verformt, 

und das große Zahnrad kann sich gerade so viel über den Anschlag hinaus drehen, dass der Computer 

die Position nicht mehr kennt. Zu allem Überfluss ist der Anschlagkeil im Getriebegehäuse zu kurz, 

um die Kunststoffbuchse vollständig in Eingriff zu bringen, dh der Anschlag drückt nur gegen die 

Hälfte (Vorderseite) der Buchse. Hier ist ein Bild dieser Buchse auf der Rückseite des großen 

Zahnrads. Dieser Schichtmotor war (noch) nicht verloren gegangen, aber das Quetschen ist 

offensichtlich. Manchmal können Sie die Buchse einfach umdrehen oder drehen, sodass ein anderes 

Teil zerdrückt wird. Zu anderen Zeiten wird die Buchse gehärtet und in mehrere Teile zerbrochen. 

Dies ist das Stück, von dem ich vermute, dass es an vielen Schaltmotoren zu den 

Hauptverantwortlichen gehört. Ich denke, es ist eine Schande, dass ein Stück, das vielleicht ein 

Viertel kostet, am Ende einen unwissenden Verbraucher Hunderte von Dollar kosten kann. 

 



 

 

Das nächste Bild zeigt die Endhalterung, die Schrauben und das Hauptgehäuse des Motors. 

Das Hauptgehäuse besteht aus zwei (sehr starken) Magneten, die an der Innenseite befestigt 

sind. 

 



 

 

Die Bolzen passen durch die unten gezeigte Endkappe. Achten Sie bei der Montage der 

Endkappe darauf, dass sie richtig ausgerichtet ist, sodass die Lasche aus dem Hauptgehäuse in 

die Lasche in der Endkappe passt (in der 11-Position im Foto unten). Diese Endkappe hat ein 

geschmiertes Gleitlager sowie eine kleine Platte, die in das Ende passt und an der Motorwelle 

anliegt. Dies ist eine geerdete Verbindung, die der Grund für die Lasche ist (die Dichtung 

isoliert den Rest dieser Endkappe vom Hauptgehäuse). 
 



 

 

Als nächstes ist die Hauptwicklungsbaugruppe. Dieses hat das kleine Schraubzahnradende, das das 

große Zahnrad bewegt. 



 

Die Bürsten fahren gegen den unten gezeigten Bereich. Im Laufe der Zeit können diese Kontakte 

schmutzig werden. Ich habe Bremsenreiniger verwendet, um die Ablagerungen der Bürsten leicht zu 

entfernen. 



 

 

Hier ist ein Bild des Getriebegehäuses, in das die Motorbürsten passen. Sie können die zwei Bürsten 

und Federn sehen. 



 

 

Die Federn drücken die Bürsten gegen die Hauptwicklungsbaugruppe, wie unten gezeigt. Dies ist 

wirklich der erste Schritt beim Aufbau der Baugruppe nach dem vollständigen Zerlegen (und Reinigen 

/ Nachschmieren). Ich fand es am einfachsten, die Federn mit den Bürsten zusammenzudrücken und 

sie mit meinen Fingern zurückzuhalten, während ich mit der anderen Hand die 

Hauptwicklungsbaugruppe einlegte. Nachdem ich es gefunden habe, sieht es so aus: 



 

Als nächstes müssen Sie das Hauptgehäuse aufsetzen, was schwierig ist, weil die Magnete die 

Baugruppe aus ihrem Platz im Getriebegehäuse ziehen möchten. Ich fand, dass das Festhalten 

der Hauptwicklung mit einem Steckschlüssel-Schraubendreher beim Aufschieben des 

Gehäuses ziemlich gut funktioniert hat. Dies ist ein weiterer Ort, an dem Sie aufgrund einer 

Lasche an der Vorderseite (wieder zum Erden und Positionieren) auf die Ausrichtung achten 

müssen. Nach diesem Schritt sieht das Ende so aus: 

 



 

 

Dann setzen Sie einfach die Endkappe auf und setzen die zwei Schrauben ein, die den Motor 

zusammenhalten. Wenn Sie dies getan haben, empfiehlt es sich, den Motor auszuprobieren und ihn 

in beide Richtungen laufen zu lassen (nur um sicherzustellen, dass der Motor nach dem 

Zusammenbau funktioniert). Sie können dies tun, indem Sie direkt 12-13 V an zwei Pins des 

Steckverbinders anlegen, die auf die gelbe und orangefarbene Linie gehen. Flip-Flop der positiven 

und negativen Spannung, um es in die andere Richtung drehen zu lassen. Ich habe an den Enden der 

Überbrückungskabel geschirmte (Kunststoff-) Flachstecker verwendet, um sicherzustellen, dass keine 

anderen Pins mit Spannung beaufschlagt wurden. Der Motor startet mit einem Drehmomentstoß (da 

die rotierende Masse ziemlich schwer ist), lassen Sie ihn also nicht von Ihnen wegkommen. 

Der nächste Schritt ist, den Motor locker mit den vier Schrauben und etwas Dichtungsmittel (ich 

benutze fast alles auf Super Black) mit dem Gehäuse zu verschrauben. Dann können Sie das große 

Zahnrad wieder einsetzen (mit dem Zeiger in die richtige Richtung). Als Nächstes legen Sie die 

Abdeckung des Getriebegehäuses auf und stellen Sie sicher, dass sie richtig ausgerichtet ist. Ich 

klebte die Abdeckung und die Abdeckung mit einem Übereinstimmungszeichen ab, sodass ich mir 

sicher war, dass ich es wieder in die Aktienposition bringen würde. Die Fabrik verwendet die 

Markierungen, die in die Oberseite der Abdeckung und des Getriebegehäuses eingegossen sind, um 

sie auszurichten. Da sich diese jedoch oben befindet und Sie sich darunter befinden, markieren Sie, 

wo Sie sie sehen können. Der Gehäusedeckel wird mit drei T-20-Torx-Bits gehalten. Diese sind nicht 

wirklich teuer (weniger als 10 US-Dollar) und eignen sich immer wieder für eine Reihe von DIY-

Projekten (jedes Mal, wenn Sie etwas erreichen möchten, da 



 

 

 

 

Die unteren beiden Schrauben, die das Getriebegehäuse halten, halten auch eine Halterung fest. 

Schauen Sie sich das erste Bild an, um die Halterung und den Sensor in Position zu sehen. Der Sensor 

sieht folgendermaßen aus, wenn er entfernt wird: 



 

Sobald Sie das große Zahnrad und die Halterung in Position gebracht haben, können Sie die vier 

Schrauben ganz festziehen. Das einzige, was bleibt, ist, die Drähte entweder mit einem 

Reißverschluss zu verbinden oder sie wieder in die Wellplastikummantelung zu stecken, um sie vor 

Schaden zu bewahren. 

 

Dieser Thread ging nicht in die Überprüfung der Spannungen, des Computersteuerungsmoduls, der 

Überprüfung der Tastenfunktion usw. ein, aber es gibt viele gute Informationen zu diesen Dingen auf 

dieser Seite. Dies war nur ein Versuch, einem der Dinge zu zeigen, die den Menschen immer wieder 

passieren, wenn ihre Entdecker ein paar Kilometer und ein paar Jahre darauf warten. Drücken Sie 

den Button "Klick klicken" nichts! 

dit: Ich füge DeRochas Input zum Schaltmotor hinzu, weil er sich länger mit diesen Dingen befasst als 

ich und einige gute und nützliche Ratschläge und Links zu weiteren Informationen hat: 

http://www.explorerforum.com/forums/showthread.php?t=97004&page=1&pp=20 

 

Er verlinkt zu einer Einkaufsseite, die ein paar Preise für OEM- und Aftermarket-Schichtmotoren 

enthält, die weit weniger sind als die, die ein Händler berechnen würde (zumindest hier in der Nähe): 

http://shop.store.yahoo.com/dpstore/noname27.html 

http: //www.directautomotiveproducts...mission-parts-shift-motors-ford-explorer.html 

Ich dachte, diese zusätzlichen Ressourcen könnten für jemanden hilfreich sein. 

 

2nd Edit: Ich dachte, dass die Leute vielleicht wissen wollen, dass Sie das 11-Bit-Set (13 Stück) von 

'Tamper Resistant Star Bits' bei Checker für 10,49 $ erhalten können ... es hat das T-20, das benötigt 



wird: 

http://www.partsamerica.com/PartDet...de=PBI&MfrPartNumber=648666&CategoryCode=3405 

 


