
Axel Kossel 

Das Handy 
als Bordcomputer 

Funk-Adapter an der 0802-Schnittstelle des 
Autos lesen nicht nur die Fehlerspeicher der 
Steuergerate aus, sondern senden auch wahrend 
der Fahrt die Motordaten quasi in Echtzeit ans 
Mobilgerat. Ein Smartphone oder Tablet kann sie 
mit selbst erfassten Oaten erganzen und den 
Fahrer so detailliert informieren, wie das kaum 
ein Bordcomputer hinkriegt. 

D ie ursprunglich in den USA eingefGhrte OBD2-
Schnittstelle ist in Europa fGr Autos, die mit Ben- . 
zin fahren, seit 2000 und fGr Diesel- und Gasfahr

zeuge seit 2004 Pflicht. Man erkennt sie an einer Buchse 
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mit 16 PINs, von denen 9 standardmaBig belegt sind; der 
Rest ist herstellerspezifisch. Bei der Suche nach der Buch
se im eigenen Wagen hilft es, nach Bildern zu googeln, 
da man in der Bedienungsanleitung des Autos kaum fGn
dig wird. 

Ober diese Schnittstelle und einen Adapter konnen 
Computer die Fehlerspeicher der Steuergerate auslesen. 
Die hier vorgestellten Adapter greifen auf Motordaten 
zu, wie Drehzahl, Temperatur von Kuhlwasser und 
Ansaugluft, Luftmasse, Drosselklappenstellung, Saug
rohrunterdruck oder Zundwinkel, und senden sie per 
Funk an das Smartphone oder Tablet, wo eine App sie 
verarbeitet und anzeigt. 

Nicht jedes Steuergerat liefert dieselben Oaten, da 
nichtjedes Fahrzeug die gleichen Sensoren aufweist. Die 
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Neun Kontakte der 
0802-Buchse sind 

standardmaBig belegt, 
die restlichen konnen die 

Hersteller frei nutzen. 

K-Linie 

CAN-High 

Signal-GND 

Chassis-GND 

Die Adapter werten 
diese nicht aus. 

PWM+NPWM 

Apps mussen sich darauf einstellen, um etwa den Benzin
verbrauch ermitteln zu konnen. Das geht am einfachsten, 
wenn ein spezieller Sensor vorhanden ist. Andernfalls 
werden die Oaten vom Luftmengenmesser herangezo
gen. Einige Apps nutzen den Saugrohrdruck als Anhalts
punkt. Je nach Datenlage und Algorithmus konnen die 
Berechnungen der App ungenauer ausfallen, daher sollte 
der Benutzer einen Korrekturfaktor vorgeben konnen. 

AuBerdem konnen die Apps auf Sensoren des Handys 
zugreifen, also GPS und Beschleunigung. Kombiniert mit 
Oaten vom Steuergerat, die Auskunft Ober die aktuelle 
Motorlast geben, und Angaben des Benutzers etwa zum 
Fahrzeuggewicht und zur Motorleistung lassen sich die 
am Hinterrad anliegenden PS und Nm halbwegs genau 
schatzen. 

Wahrend der Mikrocontroller im 
Garmin-Adapter {rechts) aufwendig 

abgeschirmt ist, arbeitet der im China
Modell neben deni Bluetooth-Modul 

und dessen Antenne. Auch einen Ober
spannungsschutz hat das ECE-geprOfte 

Markengerat dem billigen voraus. 
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Worte der Warnung 

Bis auf die Adapter von Garmin, DriveDeck und 
ONT tragt keiner der hier vorgestellten ein ECE
Prufzeichen. Die anderen durfen daher wahrend 
der Fahrt im offentlichen Verkehrsraum nicht mit 
dem Kraftfahrzeug verbunden sein. 

Hinzu kommt, dass die Adapter bei ungunstiger 
Anbringung die Bewegungsfreiheit einschranken· 
konnen und damit die Fahrsicherheit real gefahrden. 
AuBerdem ist das Bedienen der Apps wahrend der 
Fahrt tabu, sofern das Handy nicht in einer Halte
rung steckt. In die Hand nehmen darf man das 
Handy nur bei abgestelltem Motor. 

Als Testfahrzeuge dienten uns drei Diesel, ein VW Golf 
aus 2000, ein Mercedes 170 CDI aus 2002 und ein Opel 
Combo aus 2007, sowie zwei Benziner, ein Mercedes SLK 
Baujahr 2003 und ein Ford Mondeo aus dem gleichen 
Jahr. Die Mercedes haben die OBD2-Buchse im FuBraum 
nahe dem Hebel zum Offnen der Motorhaube, beim 
Mondeo muss man sie hinter der Verkleidung unter dem 
Lenkrad hervorziehen. Im VW und im Opel befindet sie 
sich in der Mittelkonsole unter dem Radioschacht. 

Bluetooth·Adapter 

Um die OBD2-Schnittstelle mit einem Android-Handy zu 
verbinden, sollte man einen Bluetooth-Adapter wahlen. 
Denn die WLAN-Gerate arbeiten alle im Ad-hoc-Modus, 
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Cockpit-Tuning I Handy als Datenzentrale 

OB02·Brucken zu WLAN oder Bluetooth 
APOS BT OBD 327 ' 1:1 : I ·I· . •'• . I 

--· 
'~ 

URL www.apos-gmbh.de www.dnt.de www.drivedeck.de www.exza.de www.exza.de www.garmin.com/ www.amazon.de 
de/ecoroutehd 

Funktechnik Bluetooth Bluetooth Bluetooth Bluetooth WLAN Bluetooth WLAN 

ECE-Priifzeichen .,/ .,/ .,/ 

LEDs 3 2 

Reset-Knopf .,/ .,/ 

Abweichung 0,2 V k.A. 0,1 v 0,2V 1 v ov OV 
Bordspannung 
Stromaufnahme 28mA k. A. 42mA 35mA 55mA 0,9mA1 21 mA' 
(Zundung aus) 

Anschlusskabel 12,5cm 83cm 

Gehause Bx H x T 51mm x19mm x 28mm k. A. 51 mm x 19mm x 28mm 70mm x 46 mm x 25 mm 71 mm x 46mm x 25 mm 58mm x 16mm x 112mm 33mm x 17mm x 70mm 

Bewertung 

mechanisch Et>@ (£) Et>@ (£) (£) 0 
elektrisch (£) k.A. (£) (£) (£) 0 
StraBenpreis 139 € (WGSoft) 55 € (Amazon) 199 € (299 €, 16 €(Amazon) 23 € (Amazon) 77 €(Amazon) 

Pro-Version) 

0 ee se r schle<ht .,/ vomanden - n t vorhanden k. A. l<eine An abe 

mit dem Android nicht klar kommt, sofern man das 
Handy nicht rootet und einen Ad-hoc-Hack installiert. 

Wir haben fUr den Test vier Bluetooth-Adapter aus
gewahlt. Der APOS BT OBD 327 enthalf den originaien 
ELM327-lnterpreterchip fUr Diagnoseschnittstellen zwi
schen OBD2 und Computern. Der zweite Adapter heiBt 
ecoRoute HD und stammt von Garmin. Er funktioniert 
nicht mit den universellen Apps, sondern nur mit Navi
gationsgeraten des Herstellers und dessen Android-App. 

Der Garmin-Adapter tragt ebenso wie der DriveDeck 
Sport von lnatronic und der dnt OBD2 Bluetooth ein ECE
Prufzeichen (siehe Kasten ,,Worte der Warnung"). Der 
Adapter, den Exza auf Amazon anbietet, besitzt kein 
Prufzeichen und darf wie der APOS eigentlich nur zur 
Diagnose im Stand eingesetzt werden. Er ist allerdings 
sehr viel billiger, nutzt aber dennoch einen ELM327-
kompatiblen Chip. 

Mechanisch gefielen uns die sehr kleinen APOS- und 
DriveDeck-Adapter am besten, zumal man dank des 
transparenten Gehauseoberteils die LEDs von alien Sei
ten sieht. Denn je nach Position der OBD2-Buchse sind 
seitlich angebrachte LEDs wie beim Exza nicht sichtbar. 
Bei APOS und DriveDeck bilden Stecker und Gehause 
eine kompakte Einheit. Da die Gehause kaum groBer als 
die OBD2-Stecker an den Kabeln anderer Adapter sind, 
stOrten sie selbst im FahrerfuBraum des engen SLK nicht. 
Der Exza-Adapter ist deutlich groBer und eher im Weg. 
Wahrend dem Exza nur ein Zettel mit der Bluetooth-Pin 
beilag (,,0000 oder 1234"), gab es zu APOS und Drive
Deck ein gedrucktes deutschsprachiges Handbuch. 

Unter Spannung 

Bei ausgeschalteter Zundung genehmigt sich der APOS 
nur 28 mA; der Exza belastet die Batterie mit 35 mA. 
Unterschiede bei den gelieferten Oaten beziehungs-
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weise der bereitgestellten PIDs (OBD2 Parameter IDs) 
konnten wir zwischen den beiden Adaptern nicht fest
stellen. 

Das Handbuch des Garmin ecoRoute HD warnt ein
dringlich, das Gerat so einzubauen, dass es nicht zwi
schen die FOBe oder Pedale kommt. Dazu liegen Klebe
streifen und Kabelbinder bei. Der Adapter wird Ober ein 
Kabel mit der Buchse am Fahrzeug verbunden. Es ist aber 
sehr kurz, sodass man den groBflachigen Adapter bei 
Montage im FuBraum nur schwer aus dem Weg be
kommt. Preislich liegt der Garmin in der Mitte zwischen 
APOS und der Billig-Variante. 

Der ecoRoute HD liefert den gleichen Datenumfang 
ans Handy wie die Adapter von APOS und Exza. Dabei 
zeigte er als einziges Bluetooth-Gerat die Bordspannung 
exakt an. Allerdings verschluckte er sich gelegentliG:h 
(meist nach dem Start, seltener unterwegs) und musste 
mit der Reset-Taste zur Rason gebracht werden. Zurn 
Wecken aus dem mit unter 1 mA sehr sparsamen Stand
by genugte das Starten des Motors. 

DriveDeck Sport und dnt OBD2 Bluetooth konnen 
sowohl mit Android als auch unter iOS genutzt werden; 
Preis und Leistungsumfang sind jeweils identisch. Lange 
lieBen sich Bluetooth-Adapter an iOS-Geraten nicht 
nutzen, weil sie ein Profil verwendeten, das das Apple
Betriebssystem nicht unterstOtzt. 

Der dnt-Adapter ist mehr zur Diagnose denn als 
Bordcomputer gedacht. Er ist ebenfalls sehr kompakt, 
besitzt aber keine LEDs. Die technischen Oaten haben 
wir nicht gemessen. Der Drive-Deck-Adapter belastet 
die Batterie im Offline-Modus mit unbedenklichen 
42 mA. Das kompakte und solide Gehause und die 
reibungslose Zusammenarbeit mit der mitgelieferten 
App lassen nichts zu kritisieren Obrig. Der recht hohe 
Preis ist durch die Leistungsfahigkeit der Software 
gerechtfertigt. 

e 
(£) 

95 € 
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Mechanische Unterschiede: links ein guter 
0802-Stecker mit Adapter als Einheit, rechts 
das Kabel mit lausigem Stecker des PLX Kiwi 

Android Apps 

DriveDeck Sport zeigt den aktuellen und den Durch
schnittsverbrauch (samt C02-Emission). Unter .,CoreDri
ve" gibt die App ausgewahlte Oaten wie Luftmasse und 
Ansaugtemperatur aus. Die .,TestDrive"-Funktionen mes
sen Beschleunigung, Bremsweg und Durchzug. Die 
Oberflache der App ist fOr die Bedienung im Fahrzeug 
optimiert. Das HauptmenO zeigt acht groBe Symbole; 
eines davon beendet die App. Akustische Ansagen 
machten oft den Blick auf die sehr realistisch gestalteten 
Zeigerinstrumente OberflOssig. 

TrackDrive, die Aufnahmefunktion in DriveDeck 
Sport, speichert Ober den Adapter eingelesene Oaten. 
Beim Abspielen archivierter Tracks kann man zeitsyn
chron zwischen Video unGt Karte (Google mit oder ohne 
Satellit) umschalten. Im Video werden viele Oaten einge
blendet, in der Kartenansicht sind es noch mehr. AuBer
dem kann man die Strecke farblich hinterlegen, etwa um 
den Verlauf von Verbrauch oder Geschwindigkeit anzu
zeigen. Auch Punkte, an denen Maximalwerte erreicht 
wurden, lassen sich auf der Karte markieren. 

Die Adapter von Garmin und PLX wechseln 
nach etwa 10 Minuten ohne Signal ins Standby 
und konnen per Tastendruck geweckt werden. 
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Die 100 Euro teurere 'Pro-Version enthalt eine Fahr
zeugdatenbank mit Motor- und Getriebedaten. Fur darin 
aufgefOhrte Modelle gibt die App dann den eingelegten 
Gang sowie Motorleistung und Drehmoment aus. Im 
Unterschied zu anderen Apps waren diese Werte bei 
DriveDeck Sport stets plausibel. Der Hersteller gibt an, 
die Berechnung basiere auf einem patentierten Verfah
ren und sei auf dem LeistungsprOfstand justiert worden. 

Um den ecoRoute HD unter Android auszulesen, be
notigt man Garmin Mechanic. Die App braucht recht 
lange, um die ersten Oaten anzuzeigen. Furs Warten be
lohnt sie mit einer schon gestalteten lnstrumententafel, 
auf der man die sieben Werte analog oder digital anzei
gen lassen kann. AuBerdem erzeugt die App Diagram me 
und zeichnet Oaten auf, die sie auch per E-Mail versen
det. Die wenigen Einstellmoglichkeiten geben keine Rat
sel auf, doch die Werte etwa fOr das Drehmoment lassen 
sich nicht korrigieren und sind entsprechend ungenau. 
Abgesehen davon werden alle Oaten in metrischen 
Einheiten ausgegeben. Nervig sind gelegentlich wieder
kehrende Fragen nach der Bluetooth-PIN und der lang
wierige Protokollscan nach dem Start. 

Torque ist eine universelle App, die mit billigen Adap
tern wie dem von Exza gut zurechtkommt. Aus einer gro
Ben Auswahl von Anzeigetypen stellt man seitenweise 
lnstrumententafeln zusammen, versieht sie mit einem 
schicken Hintergrund, Chromrandern und farbigen Zif
ferblattern, passend zum Fahrzeugdesign. Es steht eine 
Vielzahl von Anzeigewerten zur Auswahl - teils gemes
sen, teils mit dem Handy erfasst und teils geschatzt. 
Ohne groBe Abstimmung fielen auch die Schatzungen 
recht genau aus. Das Programm wartet mit einer immen
sen Funktionsvielfalt auf bis hin etwa zum Kompass. Was 
fehlt, rOsten Plug-ins nach: das Scannen der verfOgbaren 
PIDs oder das Fil men mit der Handykamera an der Wind
schutzscheibe, wobei sich lnstrumente ins Video ein
blenden lassen. 

Wifi-Adapter 

Leider konnen iOS-Nutzer nichts mit den Bluetooth
Adaptern von Apos und Exza anfangen .. DafOr klappt die 
Verbindung mit WLAN-Adaptern im Adhoc-Modus . 

. Davon haben wir uns zwei angeschaut: den PLX Kiwi 2 
aus den USA, der in den meisten Apps mit seinen 
IP-Oaten bereits hinterlegt ist, und die WLAN-Variante 
des Exza-Adapters. 

Der PLX Kiwi 2 enttauschte mit dem schlechtesten 
OBD2-Stecker im Test. Im Opel und VW kriegten wir ihn 
nicht auf die Buchse, im Ford und Mercedes klappte es. 
Als Besonderheit besitzt der Adapter eine serielle 
Schnittstelle namens iMFD, um einen weiteren Adapter 
mit AnschlOssen fOr zusatzliche Sensoren anzudocken. 
Die liefert der Hersteller PLX, etwa zum Messen der 
Abgastemperatur. Allerdings liegt die Kontaktreihe der 
Schnittstelle am PLX often, sodass man sie besser mit 
lsolierband vor ein- oder austretenden Stromen schOtzt. 
Ein Paar ist mit einem Jumper OberbrOckt, der im Test 
verloren ging und damit fOr viel Arger sorgte. 

Der Kiwi geht nach einigen M
0

inuten ohne Signale in 
Standby und kann nur durch einen Tastendruck geweckt 
werden; das Einschalten der ZOndung reicht nicht. Da
durch liegt sein Ruhestrom von 21 mA recht niedrig. Die 
lnitialisierung erfolgte schneller als beim OBDLink, die 
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OB02-Apps fur Android und iOS 

DashCommand 4.6.1 Garmin Mechanic 1.5.2 

System iOSI Android 1 Android 
Sprache Englisch Deutsch 

metrisches System v v 
Anzeige konfigurierbar v (Uber Templates) v 
GPSIKompass vi - vi -
Beschleunigung/Neigung vlv vi -
Verbrauch in 11100 km v v 
Eco-Anzeige v 
Trip-IRenn-Modus vi - vi -
Datenaufzeichnung v v 
Trackaufzeichnung mit Karte v 
Fehlercodes zeigen/loschen v'/v - / -

Bewertung 

Bedienung @ @\Tl 

Funktionsumfang @\Tl 0 
10 € kostenlos 

' getestet unter Android 

gut 0 zufriedenstellend 

Datenubertragung war vergleichbar. Er ist der zweite 
Adapter, der die Bordspannung korrekt Obermittelte. Ein 
Faltblatt erklart die Einrichtung und Bedienung zwar in 
Englisch, aber mit Screenshots. 

Exza verkauft auf Amazon auch eine WiFi-Variante sei
nes OBD2-Adapters. Sie kostet allerdings 50 Prozent 
mehr und belastet die Batterie des parkenden Autos mit 
55 mA starker. Die erste Verbindung des iPhones oder 
iPads mit dem Adhoc-Netzwerk des Adapters dauert fast 
eine Minute, kunftig geht das aber flott. Er arbeitete 
allerdings nicht mit alien Testwagen zusammen; im 
Mercedes SLK meldete DashCommand Protokollfehler. 
Ob das an der App oder am Adapter lag, lieB sich nicht 
feststellen. Mit anderen Autos klappte alles. 

iOS·Apps 

Fur den Adapter von dnt gibt es eine Diagnose-App fOr 
Android und iOS; wir haben uns letztere angeschaut. Sie 
verwaltet den OBD2-Adapter eigenstandig, benotigt 
dafOr aber ein Gerat mit Bluetooth 4.0. Andere OBD2-
Apps !assen sich mit dem dnt-Adapter, der auch im Stra
Benverkehr eingesetzt werden darf, nicht verwenden. In 
der Diagnose-App gibt es unter anderem ein virtuelles 
Cockpit, das bis zu sechs OBD2-Sensorwerte wie 
Geschwindigkeit oder Motortemperatur anzeigt. 
Beschleunigungs- oder Fliehkraftwerte, die man von 
HUD-Apps kennt, bietet die dnt-App nicht. 

Leider wurde die sehr gute OBD2-App namens Rev 
aus dem App Store genommen. DashCommand ist viel 
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dnt 0802 Bluetooth DriveDeck Sport 

iOSIAndroid 1 iOSI Android 1 Android 
Deutsch Deutsch Deutsch 
v v v 
v v v 
- I- v/v vlv 
- I- vlv vi -
- I- v v 

v v 
- I- vlv vlv 
v v v 

v v 
v/v - I - v/v' 

@@ @\Tl @\Tl 

e @ @\Tl 

kostenlos kostenlos 3,55 € 

v vorhanden 

umstandlicher einzurichten. Denn der Vehicle-Manager 
will unglaublich viele Details wissen: ReifengroBe, besser 
den genauen Umfang, Cw-Wert und Stirnflache, die Ge
samtubersetzung fOr jeden Gang und sogar den Roll
widerstand der Reifen. AuBerdem muss man die ge
wunschte Einheit fOr jede GroBe einzeln angeben, so
dass schon die Umstellung aufs metrische System lange 
dauert. Belohnt wird man mit sehr genauen Anzeigen, 
die auf fOnf vorgegebene Seiten verteilt sind. Auffallig ist 
der langsame Verbindungsaufbau. Eine Kc1nsole mit De
bugmode erlaubt den Blick hinter die Protokollkulisse. 

Faz it 

Die Motordaten im Auge zu behalten verlier:t auf Dauer 
an Reiz. Die Kenntnis von Druck und Temperatur im 
Ansaugrohr ist nicht wirklich nutzlich. Und in der Praxis 
relevante lnformationen wie Oldruck und -temperatur 
fehlen . Sinnvoll sind Verbrauchsdaten (aktuell, ·durch
schnittlich, wie viele Liter seit Start) und daraus resul
tierende Bewertungen des Fahrstils - sofern der Bord
computer des Autos diese nicht sowieso liefert. 

Als Oberaus nutzlich kann sich jedoch eine andere 
Funktion erweisen: Fast alle Apps konnen den Fehler
speicher des Autos auslesen. Die DNT-App und Torque 
geben zu den Codes auch Beschreibungen aus. So erhalt 
man zumindest einen ungefahren Hinweis auf die 
Fehlerursache. Gelegentlich reicht es aber, den Fehler
speicher zu loschen, damit die Motorkontrollleuchte 
erlischt und aus bleibt. (ad) d: 
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